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Uvod

Trat JaroméF — Stara Paka je trati vyznamnou zejména pro osobni dopravu. Ministerstvem dopravy
jsou zde objednavany rychlé spoje na ose Pardubice — JaroméF — Liberec. Kralovéhradecky kraj a
castecné i Liberecky kraj prostfednictvim spole¢nosti KORID zde zajiStuji dopravni obsluznost
osobnimi viaky.

Nakladni doprava se na trati prezentuje pouze Mn vlaky pro obsluhu ZST Dvur Kralové nad Labem,
Mostek a Horka u Staré Paky, v pfipadé vyluk na trati Jaromé&r — Trutnov slouZzi trat' i pro odklony viakd
Pn pro obsluhu elektrarny Trutnov-Pofi¢i.

Stavba navazuje na jiz realizovanou stavbu DOZ Jaroméf — Stara Paka, vramci které byly
rekonstruovany jednotlivé ZST, trat i jednotlivé ZST byly zabezpedeny zabezpe&ovacim zafizenim 3.
kategorie a fizeni provozu na trati bylo centralizovano na pracoviti vypravéiho DOZ v ZST Stara
Paka. Ugelem této stavby je rekonstrukce Zelezniéniho svréku a spodku ve vybranych mezistaniénich
Usecich v souladu s rychlostnim profilem studie proveditelnosti ZlepSeni provoznich parametra trati
Jaromér — Stara Paka.

V priib&hu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci MD CR, Spravy zeleznic, CD, CD
Cargo, KORID a Kralovéhradeckého kraje.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Jaromér — Stara Paka

Posuzovany tratovy Usek Jaromér — Stara Paka lezi na trati Jaromér — Liberec. Je soucasti celostatni
drahy. Trat je v celé délce jednokolejna. Drazni doprava je organizovéna a Fizena dle predpisu SZDC
D1. Provoz na trati probiha v nezavislé trakci.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu €islo 030 ((Hradec Kralové —) Jaromér - Liberec), v nakresnych
jizdnich fadech a v TTP je trat oznacena ¢islem 508 (Jaromér — Liberec).

Vlaky jsou na predmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udalkovych vlakid osobni dopravy na 115 m
» U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 90 m
* uvlakl nakladni dopravy na 359 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na ndpravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 75 — 100 km.h™'

» skupina pfechodnosti 2

» prljezdny prifez OC (v Useku Mostek — Horka u Staré Paky OCZ3)

Trat je pokryta signalem SRD, kandlové skupiny 62, 65, 71, 72.
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1.1.1  Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Jaromér — Stara Paka

Rychlostni profil V1°°1 V13°_1 V15°1 Vi .
km.h" | [km.h'] | [km.h"] | [km.hT]

Smér oba sméry
39,699 ZST Jaromét
40,065 40 40
40,800 90 90
44,405 85 90
46,272 90 100
47,684 80 80
48,067 90 90
54,230 ZST Dviir Kralové nad Labem
54,344 80 80
60,804 ZST Bila Treme$na
62,589 75 80
64,443 70 70
67,065 7ST Mostek
67,283 60 60
67,773 90 90
74,040 70 70
77,407 ZST Horka u Staré Paky
82,740 75 75
84,440 60 65
84,789 50 50
74,031 7ST Stara Paka

Na celé trati &ini nejvysi tratova rychlost 100 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlosti vis, a
Vi Nejsou zavedeny.
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1.1.2 Seznam piejezdu

Jaromér — Stara Paka

Seznam piejezdll v useku

Poloha [km] KFizeni Zabezpeceni
40,463 11/299 PZS 32ZNI
40,769 Mistni komunikace PZS 3ZNI
42,930 1137 PZS 3ZBI
43,395 Ugelova komunikace PZS 3SBI
47,327 Ugelova komunikace PZS 3SB
48,673 111/29915 PZS 3ZBl
50,415 111/2854 PZS 3SBI
54,535 111/30011 PZS 37BI
56,742 11/300 PZS 37BI
58,873 11/325 PZS 3SBI
60,256 Mistni komunikace kd
60,441 Ugelova komunikace PZS 3SBI
60,988 Ugelova komunikace PZM 2
67,035 Ugelova komunikace PZS 37BI
67,577 Ugelova komunikace kd
69,419 Ugelova komunikace PZS 3SBI
69,854 Ugelova komunikace PZS 3SBI
70,384 Mistni komunikace PZS 3SBI
72,143 Ugelova komunikace PZM 2
73,850 Mistni komunikace PZS 3SBI
73,977 Mistni komunikace kd
74,505 111/32546 PZS 3SBI
76,028 Ugelova komunikace PZM 2
77,719 Ugelova komunikace PZM 2
78,043 Ugelova komunikace PZM 2
80,605 Ugelova komunikace PZS 3SBI
81,227 Ugelova komunikace PZS 3SBI
82,714 Ugelova komunikace PZS 3SBI
83,793 Ugelova komunikace PZS 3SBI

Na tratovém Useku se nachazi celkem 29 prejezdi.
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1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Jaromér — Stara Paka

Tratovy sek Spad SELdni Spad sEfnau
Smér sudy lichy
Jaromér — Dvar Kralové nad Labem 0 Vil 14 1]
Dvar Krélov{a nadVLEEbem —Bila 0 vV 7 I
Tfremes$na

Bila Tfemesna — Mostek 0 VIHI-IX 15 1]
Mostek — Horka u Staré Paky 7 Vil 15 Vv
Horka u Staré Paky — Stara Paka 15 1l 0 VI

1.1.4 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Tratovy Usek LOK?;T’?V”' Sudy smér Lichy smér Poznamka
TS0 [ gy
742 S 1100
S 550
. U 800
Jaromé&F — km 73,600 (sudy smér) U 400
Jaromér — km 75,400 (lichy smér
pevene ] v
2x 742 S 2000
S 1000 U 1300
U 750
T 1200 T 550
742 S 1100 S 500
km 73,600 (sudy smér) — Stara Paka U 800 U 350
km 75,400 (lichy smér) — Stara Paka T 2100 T 1000
2x 742 S 2000 S 900
U 1300 U 600

1.1.5 Zarazeni koleji do radu

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistani¢ni usek kolej | [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
JaroméF — Dvir Kralové nad 1 0,84 | 0,22 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,15 | 1,15 | 1,02 | 0,29 | 1,31 6
Labem
Dl eclionte sl Lalear = 1 0,85 | 0,14 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,45 | 1,15 | 1,03 | 0,18 | 1,21 6
Stara Paka

1.2 Popis stavajiciho stavu ZST Dvir Kralové nad Labem
Zelezniéni stanice lezi v km 54,230 trati celostatni drahy Jaromér — Liberec.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Turnov.

ZST Dvir Kralové nad Labem neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC
D33.
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1.2.1  Vleéky, Géelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST je zalsténa 1 vlegka, pti¢emz lozné manipulace za obdobi 2014 — 2016 probihaly na vie&ce i
na VNVK:

« Viecka ¢. 4211 (CEZ, a.s. — Teplarna Dvar Kralové nad Labem (je zausténa vyhybkou ¢&. 11)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST
Rok 2014 2015 2016

Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
CEZ, a.s. — Teplarna
Dvur Kralové nad Labem |~ © 481 0 64 16 64
Zakaznik Logistické
sluzby DS Dvar Krélové 1 121 0 6 0 9
VNVK 128 0 8 0 23 3
Celkem 129 602 8 70 39 76

1.2.2 Hilasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani€¢nich usecich

Zastavka Jaromé¥ zastavka lezi v km 41,904 mezi ZST Jaroméi a Dvar Kralové nad Labem. Je
vybavena vnéjSim nastupistém o délce 80 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je
vybavena osvétlenim a rozhlasem.

Zastavka Kuks lezi v km 47,631 mezi ZST Jaromé&F a Dvar Kralové nad Labem. Je vybavena vnégjsim
nastupistém o délce 80 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je vybavena osvétlenim
arozhlasem.

Automatické Hradlo Kuks lezi mezi ZST JaroméF a Dvir Kralové nad Labem. V sudém sméru jsou
situovany PfLo v km 46,798 a Lo v km 473728, v lichém sméru jsou situovany PfSo v km 48,770 a So
v km 47,562.

Zastavka Zireé leZi v km 50,441 mezi ZST JaroméF a Dvar Kralové nad Labem. Je vybavena vnéj$im
nastupiStém o délce 60 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je vybavena ¢ekarnou,
osvétlenim a rozhlasem.

1.2.3 Nastupisté

ZST Dvir Kralové nad Labem je vybavena poloostrovnim nastupi§tém pristupnym droviiové pres kolej
¢. 2 od vypravni budovy.

\ Nastupi&té v ZST

. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
. [mm] [m] [m]
1 550 151
1 Poloostrovni
2 550 151

10
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1.2.4 Seznam koleji

‘ Tabulka 1-1: Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3;::2"[':] R[I‘(’;hfflt Uel, pouziti koleje
Dopravni koleje

1 216 tratova Hlavni kolej

1a 123 tratova Pokragovani koleje ¢. 1
178 80/50" Vjezd — odjezd — prujezd
351 50/ 40 Vjezd — odjezd — prljezd
338 50/ 40 Vjezd — odjezd — prljezd

Manipulacni koleje

2a 203 40 VNVK, kusa

4 438 40 Kusa

5a 63 40 VNVK, kusa

7 114 40 Kusa, odstavna

V piipadé rozdilnych rychlosti koleji plati rychlost pfed lomitkem pro jaroméiské zhlavi a rychlost za
lomitkem pro staropacké zhlavi.

R Kolej €. 2 je urCena pro vlaky sudého sméru. V pfipadé jizdy vlaku v lichém sméru plati na
staropackém zhlavi rychlost 40 km/h.

1.2.5 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1,2, 4,5, 7 — 11.

1.2.6 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Dvir Kralové nad Labem je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (AZD
ESA 44), které je dalkové ovladané z JOP vypravéiho DOZ ZST Stara Paka.

1.2.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek JaroméF — Dvar Kralové nad Labem

3. kategorie — automatické hradlo AHP-03D s oddilovym navéstidlem délicim Usek na dva
tratové oddily (automatické hradlo Kuks).

Usek neni vybaven vlakovym zabezpedovaéem a systémem AVV.
Usek Dvar Kralové nad Labem — Bila Treme$na
3. kategorie — integrované TZZ AH-ESA-04.

Usek neni vybaven vlakovym zabezpe&ovacem a systémem AVV.

1.2.8 Personalni obsazeni ZST
ZST neni obsazena.

1.3 Popis stavajiciho stavu ZST Bila Tremesna
Zelezniéni stanice lezi v km 60,804 trati celostatni drahy Jaromér — Liberec.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Turnov.

ZST Bila Tfeme$na neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.

1.3.1  Vlecky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST nejsou zalstény 2adné vlecky, pfi¢emz lozné manipulace za obdobi 2014 — 2016 neprobihaly.
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.3.2 Hilasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢nich usecich

V pfilehlych mezistani¢nich Usecich nejsou Zadné zastavky.

1.3.3 Nastupisté

ZST Bila Tfemes$na je vybavena poloostrovnim nastupi$tém pfistupnym uroviiové pres kolej &. 2 od
vypravni budovy.

‘ Nastupists v ZST

e e Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany | v délce
. [mm] [m] [m]
1 550 80
1 Poloostrovni
2 550 80

1.3.4 Seznam koleji

Kolej &. 35::20[?:] R[I‘(’fnh:?f]‘ Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 500 tratova Hlavni kolej
2 500 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdova pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
a | 8 | 40 | Kus4, odstavna, VNVK

1.3.5 Ohiev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1, a 3.

1.3.6 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
ZST Bila Treme$na je vybavena staniénim zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie (AZD ESA 44),
které je dalkové ovladané z JOP vypravcino DOZ ZST Stara Paka.
1.3.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecova¢ a systém AVV
Usek Dvar Kralové nad Labem — Bila Tremes$na

3. kategorie — integrované TZZ AH-ESA-04.

Usek neni vybaven vlakovym zabezpe&ovadem a systémem AVV.
Usek Bila Treme$na — Mostek

3. kategorie — integrované TZZ AH-ESA-04.

Usek neni vybaven vlakovym zabezpedovaéem a systémem AVV.

1.3.8 Personalni obsazeni 2ST
ZST neni obsazena.

1.4 Popis stavajiciho stavu ZST Mostek

Zelezniéni stanice lezi v km 67,065 trati celostatni drahy Jaroméf — Liberec.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Turnov.

ZST Mostek neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.
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ZP a PD
Technickéa zprava

ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka
B.2 Provozni a dopravni technologie

Vleéky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

1.4.1

V ZST nejsou zalstény zadné vlegky, pficemz lozné manipulace za obdobi 2014 — 2016 probihaly na
VNVK:

Rok 2014 2015 2016
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK 0 30 0 1 0 0
Celkem 0 30 0 1 0 0

1.4.2 Hiasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani€¢nich usecich
Zastavka Borovnicka lezi v km 69,870 mezi ZST Mostek a Horka u Staré Paky. Je vybavena vné&jsim

nastupistém o délce 60 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je vybavena osvétlenim
arozhlasem.

Zastavka Borovnice lezi v km 73,922 mezi ZST Mostek a Horka u Staré Paky. Je vybavena vné&jsim
nastupistém o délce 60 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je vybavena osvétlenim
a rozhlasem.

1.4.3 Nastupisté
ZST Mostek je vybavena dvojici vnéjsich nastupist pristupnym Groviiové od vypravni budovy (u koleje
¢. 3) a od prejezdu (u koleje €. 1).

\ Nastupi&té v ZST

Nastupisté Vyska Délka Kryté
ép Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
' [mm] [m] [m]
3 550 Vngjsi 81
2 1 550 Vngjsi 80

1.4.4 Seznam koleji

‘ Tabulka 1-3: Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Izg"[r:] FEI‘(’;“?Fi‘ Ucel, pouiti koleje
Dopravni koleje
313 tratova Hlavni kolej
3 313 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdova pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
5 | 126 | 40 | Kusa, odstavna, VNVK

1.4.5 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1 a 3.

1.4.6 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Mostek je vybavena staniénim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (AZD ESA 44), které je
dalkové ovladané z JOP vypravéiho DOZ ZST Stara Paka.

1.4.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Bila Tremesna — Mostek
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3. kategorie — integrované TZZ AH-ESA-04.

Usek neni vybaven vlakovym zabezpedovaéem a systémem AVV.
Usek Mostek — Horka u Staré Paky

3. kategorie — integrované TZZ AH-ESA-04.

Usek neni vybaven vlakovym zabezpedovacem a systémem AVV.

1.4.8 Personalni obsazeni 2ST
ZST neni obsazena.

1.5 Popis stavajiciho stavu ZST Horka u Staré Paky
Zelezniéni stanice lezi v km 77,407 trati celostatni drahy Jaroméf — Liberec.
Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Turnov.

ZST Horka u Staré Paky neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.

1.5.1 Vlecky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST nejsou zalstény zadné vlegky, pficemz lozné manipulace za obdobi 2014 — 2016 probihaly na
6 vleckach a na VNVK:

Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka

VNVK 70 293 10 12 5 56

Celkem 70 293 10 12 5 56

1.5.2 Hilasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢nich usecich

Zastavka Borovniéka lezi v km 69,870 mezi ZST Mostek a Horka u Staré Paky. Je vybavena vné&jsim
nastupistém o délce 60 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je vybavena osvétlenim
arozhlasem.

Zastavka Borovnice lezi v km 73,922 mezi ZST Mostek a Horka u Staré Paky. Je vybavena vné&jsim
nastupistém o délce 60 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je vybavena osvétlenim
a rozhlasem.

Zastavka Levinska Olesnice leZi vkm 80,243 mezi ZST Horka u Staré Paky a Stara Paka. Je
vybavena vnéjSim nastupiStém o délce 60 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Zastavka je
vybavena osvétlenim a rozhlasem.
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.5.3 Nastupisté

ZST Horka u Staré Paky je vybavena poloostrovnim nastupi§tém pfistupnym Groviiové pres kolej &. 2
od vypravni budovy.

\ Nastupi&té v ZST

. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 550 150
1 Poloostrovni
2 550 150

1.5.4 Seznam koleji

Tabulka 1-4: Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. éflﬁgc[’:] FEI‘(’;"LQS]‘ Uel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 431 tratova Hlavni kolej
2 410 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdova pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
a | 188 | 40 | Kusa, odstavna, VNVK

1.5.5 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1 a 3.

1.5.6 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ZST Horka u Staré Paky je vybavena staniénim zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie (AZD ESA
44), které je dalkové ovladané z JOP vypravéiho DOZ ZST Stara Paka.
1.5.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Bila Tremesna — Mostek

3. kategorie — integrované TZZ AH-ESA-04.

Usek neni vybaven vlakovym zabezpeéovacem a systémem AVV.
Usek Mostek — Horka u Staré Paky

3. kategorie — integrované TZZ AH-ESA-04.

Usek neni vybaven vlakovym zabezpeéovacem a systémem AVV.

1.5.8 Personalni obsazeni 2ST
ZST neni obsazena.
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi zgrafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny vdobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017 / 2018 platny od 10. prosince 2017.

2.1.1 Osobni doprava

Objednatelem vlakda dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlaka regionalni
dopravy je Kralovéhradecky a Liberecky kraj, jenz je zastoupen spole¢nosti KORID.

21.11 Linky dalkové dopravy

Linka R14 Pardubice — Liberec je provozovéna celodenné v taktu 120 min. Souprava je obvykle
tvofena motorovym vozem fady 843 a dvojici vozii Btn>>. Vybrané spoje v exponovanych ¢asech jsou

posileny a jedou ve sloZeni 2x 843 + 3x Btn’*.

Vlaky zastavuji v Fe§eném Useku obvykle v ZST JaroméF, Dvir Kralové nad Labem a Stara Paka,
Dvojice prvnich spoju a posledni spoj lichého sméru obsluhuji zastavku Jaromér zastavka, prvni lichy
a posledni sudy spoj navic zastavuji v ZST Bila Treme$na a Mostek

21.1.2 Linky osobnich vlaku

Linka Os Jaromér — Stara Paka je provozovana v zakladnim taktu 120 min, v odpolednich hodinach
jsou vlaky sudého sméru omezeny na 240 min. Vlaky jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady
810.

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledfiuje kalendaF jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Jednotliva manipuladni mista v ZST jsou pravideln& obsluhovany Mn vlakem Hradec Kralové hl.n. —
Smifice — Jaromé&F — Horka u Staré Paky, ktery jezdi ve dnech pondéli, stfeda a patek

V pfipadé vyluk na trati Jaromér — Trutnov slouzi trat i pro odklony vlakii Pn pro obsluhu elektrarny
Trutnov-Pofic¢i. Vzhledem k nepfiznivym sklonovym pomérim v Useku Jaroméf — Starqd Paka —
Trutnov je tfeba vlaky v ZST Jaroméf délit na polovinu a Gsekem projizdét dvakrat. V praxi se proto
voli spiSe pfedzasobeni elektrarny pred vylukou, pfipadné odklony pfes Tynisté nad Orlici, pokud je
vylou€en pouze Usek JaroméF — Starkoc.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2017 / 2018. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v piehledu zohlednény.
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

R 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9

Os 5/7 5/7 5/7 5/7 5/7 5/4 5/4
Osobni celkem 14/16 14/16 14/16 14/16 14/16 14/13 14/13
Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0
Nakladni celkem 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0
Doprava celkem 15/17 14/16 15/17 14/16 15/17 14/13 14/13

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

V Useku Horka u Staré Paky — Stara Paka je veden jeSté jeden par vlakd a jednd se o prodlouzeni
posledniho Os vlaku Liberec — Starg Paka a prvniho Sp vlaku Stard Paka — Liberec.

Mn vlaky jedou pouze v Useku Jaroméf — Horka u Staré Paky.
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka
B.2 Provozni a dopravni technologie

ZP a PD
Technickéa zprava

2.3 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlakll na stavajicim tratovém profilu. Tim se jizdni doby pfepoctou na nova
vozidla, jejichz provoz se vyhledové oCekava, a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky GVD a
zaokrouhleni jizdnich dob na celé pulminuty. Porovnani ¢asovych Uspor plynoucich z realizace stavby
bude mit maximalni vypovidajici hodnotu.

Typovy druh viaku R R (01 (01 Mn
Rada HV nebo jednotky 843 844 814 840 742
Vozidiovy odporahmotnost | - ggor | Rkgst | R40t | R50t | S 600t
soupravy
Délka soupravy 50 m 44 m 29m 26m 300 m
Rychlostni profil V100 V130 Vioo V130 V100
Smér Sudy
Jaromér
Jaromér zastavka z. | | 3,03 2,91 |
Kuks hr., z. 7,49 6,40 5,43 4,90 14,53
Zired z. | | 3,04 2,79 |
Dvar Kralové nad Labem 5,10 4,96 3,81 3,45 10,49
Bila Tremes$na 5,98 5,54 5,95 5,82 11,68
Mostek 5,99 5,41 6,39 6,21 17,70
Borovnicka z. | | 3,13 3,01 |
Borovnice z. | | 4,34 4,18 |
Horka u Staré Paky 9,66 9,46 3,76 3,68 20,99
Levinska Olesnice z. | | 3,16 3,06 X
Stara Paka 8,08 7,67 5,36 5,13 X
Celkem 42,30 39,43 47,40 45,14 75,39
Smér Lichy
Stara Paka X
Levinska Olesnice z. | | 5,36 5,08 X
Horka u Staré Paky 8,73 7,57 3,41 3,17
Borovnice z. | | 3,63 3,51 |
Borovnicka z. | | 4,14 4,09 |
Mostek 9,71 9,30 3,24 3,12 12,96
Bila Tremes$na 5,50 5,42 6,40 6,25 5,96
Dvur Kralové nad Labem 5,79 5,77 5,97 5,88 6,73
Zired z. | | 3,66 3,37 |
Kuks hr., z. 5,30 5,00 2,97 2,75 7,06
Jaromér zastavka z. | | 5,20 4,73 |
Jaromér 6,43 6,16 3,22 3,11 7,98
Celkem 41,46 39,21 47,19 45,06 40,69

2.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele se vztahuji na primeérny rozsah dopravy a byly poskytnuty ze strany Spravy Zeleznic.
Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy388i mife provozovana

osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spi¢ku.
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

2.4.1 Trat'ové ukazatele propustnosti
V omezujicim tratovém Useku Jaromér — Dvir Kralové nad Labem jsou tyto ukazatele propustnosti:

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss TuvLesTaL N n So max So Kerakt | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [Viaky] [] [] [%] [viaky]
1440 18,55 0 30 44 0,6 0,38 67 14
900 18,55 0 26 27 0,6 0,54 98 1
120 18,55 0 4,4 --- 0,75 --- -—-
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

3.1.1 Osobni doprava

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni
dopravy je Kralovéhradecky a Liberecky kraj, jenz je zastoupen spole¢nosti KORID.

3.1.11 Linky dalkové dopravy

Linka R14 Pardubice — Liberec bude i nadale provozovana celodenné v taktu 120 min. Vyhledovéa
souprava musi umoznit vyuziti profilu vy39, pro vypocty se uvazuje s motorovou jednotkou fady 844.
Vybrané spoje v exponovanych ¢asech budou posileny a pojedou se zdvojenou soupravou, resp.
s jinou vhodnou kapacitni soupravou.

Vlaky budou zastavovat v feSeném useku obvykle v ZST Jaromé¥, Dvir Kralové nad Labem, Horka u
Staré Paky (termindl s pfestupni vazbou na autobusovou dopravu) a Stara Paka.

3.1.1.2 Linky osobnich vlaku

Linka Os Jaromér — Stara Paka bude provozovana v celodennim taktu 120 min. Vyhledova souprava
musi umoznit vyuziti profilu v430, pro vypocty se uvazuje s motorovou jednotkou rady 840.

3.1.2 Nakladni doprava

Vyhledové se nepfedpoklada zasadni zména vrozsahu nakladni dopravy. Nadale Ize uvazovat
s jednim parem Mn vlakd pro obsluhu manipulaénich mist na trati, pfipadné s odklonovym viakem ¢i
jinym Pn vlakem vedenym patrné v rezimu ad-hoc.

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy
Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut v tabulce.

Nasledujici rozsah dopravy je uréen pro dopravné-technologické vypocty a pro dimenzovani
energetické soustavy. Uvedené pocty vlakl jsou proto maximalistické. V praxi se predpoklada mensi
pocet vlaku.

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Sudy | Lichy - copem
smér smér

R 9 9 18

Os 8 8 16

Osobni celkem 17 17 34
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1

Vlaky celkem 18 18 36

Rozborem o¢ekavané organizace dopravy Ize redlné ocekavat, ze v ¢ase 5:00 — 20:00 pojede v Useku
29 vlakd osobni dopravy a 2 vlaky nakladni dopravy. V no€nich hodinach (22:00 — 6:00) Usekem
projedou 3 vlaky osobni dopravy.
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ZlepSeni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka ZP a PD
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3.3 Vyhledové jizdni doby

Z vyhledové technologie provozu vychazeji také vyhledové provozované soupravy. Parametry
typovych vlakd, pro které jsou pocitany jizdni doby a veSkeré dynamické slozky déle provadénych
vypoctd, odpovidaji maximalistickym hodnotdm, v béZném provozu se predpokladaji hodnoty spise
nizsi.

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitany programem Dynamika (verze 3.4) pro typové vlaky
dle vySe uvedenych parametrd. Tyto typové vlaky téz vstoupily jako zakladni podklad pro energetické
vypocty.

Ve vypoétech je pouzit stavajici model provozu, tj s kfizovanim viakd R v ZST Dvar Kralové nad
Labem a vlak(i Os v ZST Mostek. V pfipadé zmény dopravniho modelu jsou trat i jednotlivé ZST
pFipraveny na kfizovani v ZST Horka u Staré Paky ¢&i v jinych ZST.

Typovy druh viaku R R (01 (01 Mn
Rada HV nebo jednotky 843 844 814 840 742
Vozidiovy odporahmotnost | - ggor | Rkgst | R40t | R50t | S 600t
soupravy
Délka soupravy 50 m 44 m 29 m 26 m 300 m
Rychlostni profil V100 V130 Vioo V130 V100
Smér Sudy
Jaromér
Jaromér zastavka z. | | 3,03 2,91 |
Kuks hr., z. 7,49 6,05 5,43 4,71 14,53
Ziret z. | | 3,04 2,74 |
Dvar Kralové nad Labem 5,08 4,55 3,81 3,37 10,49
Bila Tremes$na 5,98 5,43 5,95 5,65 11,68
Mostek 5,99 5,41 6,39 6,21 17,70
Borovnicka z. | | 3,13 3,01 |
Borovnice z. | | 4,34 4,18 |
Horka u Staré Paky 9,64 9,44 3,76 3,68 20,99
Levinska Olesnice z. | | 3,16 3,06 X
Stara Paka 8,08 7,67 5,36 5,13 X
Celkem 42,26 38,56 47,40 44,64 75,39
Smér Lichy
Stara Paka X
Levinska Olesnice z. | | 5,36 5,08 X
Horka u Staré Paky 8,73 7,57 3,41 3,17
Borovnice z. | | 3,63 3,51 |
Borovnicka z. | | 4,14 4,09 |
Mostek 9,69 9,27 3,24 3,12 12,96
Bila Tremes$na 5,50 5,42 6,40 6,25 5,96
Dvur Krélové nad Labem 5,58 5,54 5,97 5,61 6,73
Zired z. | | 3,66 3,23 |
Kuks hr., z. 4,97 4,59 2,97 2,67 7,06
Jaromér zastavka z. | | 5,20 4,46 |
Jaromér 5,99 5,83 3,22 3,11 7,98
Celkem 40,46 38,23 47,19 44,28 40,69
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3.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele se vztahuji na primérny rozsah dopravy a byly poskytnuty ze strany Spravy zeleznic.
Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy$Si mife provozovana
osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spi¢ku.

3.4.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

Na trati se celodenné stfidda dvouhodinova perioda osobnich vlakda (lichy / sudy vlak), nakladni
doprava je provozovana v dopravnich sedlech, kdy nejezdi vlaky Os.

3.4.1.1 Stavaijici vozovy park

Ukazatele propustnosti v omezuj

Vliak Jizdni doba Pobyt na zastavkach PFislusny interval
[min] [min] [min]
R lichy 10,96 0,0 Ik Jaromér = 0,5
Os sudy 15,31 1,0 Ik Dvar K.n.L = 0,5
7 Tobs = 57,89 min
Os lichy 15,05 1,0 Ik Jaromér = 0,5
R sudy 12,57 0,0 I« Dvir K.n.L = 0,5
Celkem 53,89 2,0 2,0 tobs = 14,48 min

V omezujicim tratovém Useku Jaromér — Dvir Kralové nad Labem jsou tyto ukazatele propustnosti:

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss TwvLesTAL N n Somax So Kerakt | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [Viaky] [] [] [%] [viaky]
1440 14,48 0 36 59 0,6 0,36 61 15
900 14,48 0 31 37 0,6 0,50 84 6
120 14,48 0 4 6,2 0,75 0,48 65 2,2

3.4.1.2 Moderni vozovy park

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

Viak Jizdni doba Pobyt na zastavkach Pfislusny interval
[min] [min] [min]
R lichy 10,42 0,0 Ik Jaromér = 0,5
Os sudy 13,73 1,0 I« Dvir K.n.L=0,5
7 Tobs = 52,22 min
Os lichy 13,47 1,0 Ik Jaromér = 0,5
R sudy 10,60 0,0 Ik Dvir K.n.L=0,5
Celkem 48,22 2,0 2,0 tobs = 13,06 min

V omezujicim tratovém Useku Jaromér — Dvur Kralové nad Labem jsou tyto ukazatele propustnosti:

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss TwvLesTAL N n Somax So Kerakt | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [Viaky] [] [] [%] [viaky]
1440 13,06 0 36 66 0,6 0,33 55 30
900 13,06 0 31 41 0,6 0,45 76 10
120 13,06 0 4 6,8 0,75 0,44 59 2,8

3.5 Posouzeni vyhybny Kuks

Usek Jaromé&F — Dvir Kralové nad Labem je nejdel$im na celé trati JaroméF — Liberec a se svou
délkou cca 14 km patfi k nejdelSim jednokolejnym Usekdm na siti Spravy zeleznic.
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Potfebnost vyhybny Kuks Ize posuzovat ze tfi thld pohledu:

1) z hlediska propustnosti
2) z hlediska stability dopravy
3) z hlediska potfebnosti pro vyhledovy model dopravy

Ad 1) Propustnost dopravy, kter4 byla stanovena pro omezujici tratovy Usek Jaroméf — Dvdr
Kralové nad Labem se stavajicim automatickym hradlem Kuks po realizaci stavby, je se stavajicim
i modernim (vyhledovym) vozovym parkem dostate¢na.

Ad 2) Je ale nutné si uvédomit, ze automatické hradlo na trati ma vyznam pouze pro vlaky jedouci
ve svazku. Osobni doprava se celodenné stfida ve dvouhodinové periodé R lichy, Os sudy, Os
lichy, R sudy. Z pohledu osobni dopravy nema automatické hradlo prakticky zadny vyznam.
Jedinym jeho pfinosem jsou pouze vlozené Mn vlaky, pfipadné 30 — 50 min opozdéni prvniho
vlaku sudého / lichého sméru. Z rozboru dopravy za rok 2017, ktery projektant obdrzel ze strany
Spravy Zeleznic, se toto tyka cca 1% vSech vlakd, které Usekem projely za rok 2017.

Vyhybna na trati plni nejen funkci automatického hradla pro vlaky stejného sméru, ale
rozSifuje svUj pfinos i pro vlaky opacného sméru. Pfinos se tedy oproti automatickému hradlu
rozSifuje i na vlaky opa¢ného sméru. Pfinos vyhybny se rozSifuje i na 9 — 25 min opozdéni
sudého vlaku R a na 15 — 30 min zpozdéni lichého vlaku Os. Z rozboru dopravy za rok 2017,
ktery projektant obdrzel ze strany Spravy Zeleznic, se toto tyka cca 6% vlakl R a 2% vlaku Os,
které usekem projely za rok 2017.

Ad3) Na trati Pardubice — Liberec jeSté neni rozhodnuto o findlnim modelu dopravy.
Kralovéhradecky i Liberecky kraj upfednostriuji dnesni uspofadani s kfizovanim vlakd R / Os
v ZST Dvar Krélové nad Labem a Os / Os v ZST Mostek, naopak Ministerstvo dopravy CR usiluje
0 30 min posunutou zakladni polohu vlakid R, ktera generuje kfizovani vlakd R v Hradci Kralové,
Jaroméfi, Horce u Staré Paky. Ani jedna z variant vyhybnu Kuks nevyZaduje, av8ak nezdvisle na
finalnim modelu dopravy se vSechny subjekty nezavisle shodly, Zze vyhybna povede k vyrazné
stabilizaci dopravy.

Silici taktova doprava v okoli krajskych mést Pardubice, Hradec Kralové a Liberec, ktera je na jedné
strané vazana uzly a pfipojnymi vazbami v nich a na strané druhé infrastrukturou, predevSim
jednokolejnou, vyzaduje na svych perifériich dostate€né moznosti ke kfizovani pfi operativnim Fizeni
dopravy. Takovou periférii je i posuzovana trat Jaromér — Stara Paka. Je nutné si uvédomit, Ze
zpozdéni, které vzniklo mimo feSeny Usek, se vlaky R prenasi mezi tfemi kraji a fadou vyznamnych
uzld. Na jednokolejnych tratich se zarover pfendsi na protijedouci vlaky. Pak je nutné volit mista na
operativni kfizovani regiondlni i dalkové dopravy a vzdy hledat optimalni moznosti mezi dvéma
protichdnymi pozadavky:

* nezvySovat zpozdéni opozdéného viaku
* azaroven nepfenaSet zpozdéni na vlaky protijedouci

Kuks je svou polohou pfiznivé polozena v poloviné omezujiciho Useku a vyhybna zde existovala
(pfiznivé sklonové a smérové pomeéry). Obecné Ize konstatovat, Ze propustnost je dostateéna a pro
jizdy dle GVD (stavajiciho i alternativniho) potfeba neni. Taktova doprava je v8ak velmi nachylna na
stabilitu GVD a pfi jakémkoliv zpozdéni dochazi k naruseni taktu na nékolik hodin v obou smérech.
Zpozdénych vlakl zde jezdi pomérné dost a pfinos vyhybny je nesporny.

Dopravni technologie jednozna¢né doporucuje obnovit dopravnu Kuks, a to jako vyhybnu se
zastavkou v obvodu vyhybny (tj. v zahlavi) nebo jako ZST s nastupisti u jedné / obou dopravnich
koleji. Minimalni délka koleji dopravny Kuks musi postacovat nejdelSim pravidelné jedoucim vlakim
osobni dopravy, tzn. pro 6vozovy vlak cca 160m, optiméalné v8ak 300 m pro 15vozovy odklonovy viak
nakladni dopravy se 4 lokomotivami.
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4 Navrhované upravy

4.1.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost po realizaci stavby

Trat'ova rychlost v iseku
Jaromér — Stara Paka

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V15°_1 V"k_1
km.h' | [km.h"] | [km.h"] | [km.hT]

Smér oba sméry
39,699 ZST Jaromét
40,041 65 70
40,577 75 80
40,779 90 100
41,808 90 95
42,165 90 100
44,400 85 90
46,272 90 100
47,685 100 100
53,929 90 100
54,230 ZST Dvir Kralové nad Labem
54,344 100 100
56,865 80 80
60,804 ZST Bila Treme$na
62,589 75 80
64,443 70 70
66,709 85 90
67,065 7ST Mostek
67,162 90 100
67,800 90 90
74,040 70 70
77,407 ZST Horka u Staré Paky
82,740 75 75
84,440 60 65
84,789 50 50
74,031 ZST Stara Paka

Na celé trati &ini nejvysi tratova rychlost 100 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlosti vis, a
Vi Nejsou zavedeny.
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Zaver

Trat JaroméF — Stara Paka je trati vyznamnou zejména pro osobni dopravu. Ministerstvem dopravy
jsou zde objednavany rychlé spoje na ose Pardubice — JaroméF — Liberec. Kralovéhradecky kraj a
¢astecné i Liberecky kraj prostfednictvim spole¢nosti KORID zde zajiStuji dopravni obsluznost
osobnimi vlaky.

Nakladni doprava se na trati prezentuje pouze Mn vlaky pro obsluhu ZST Dvur Kralové nad Labem,
Mostek a Horka u Staré Paky, v pfipadé vyluk na trati Jaromé&r — Trutnov slouZzi trat' i pro odklony viakd
Pn pro obsluhu elektrarny Trutnov-Pofici.

Stavba navazuje na jiz realizovanou stavbu DOZ Jaroméf — Star4d Paka, vramci které byly
rekonstruovany jednotlivé ZST, trat i jednotlivé ZST byly zabezpe&eny zabezpe&ovacim zafizenim 3.
kategorie a fizeni provozu na trati bylo centralizovano na pracoviti vypravéiho DOZ v ZST Stara
Paka. Doslo k rekonstrukci zelezni¢niho svrSku a spodku ve vybranych mezistaniénich Usecich
v souladu s rychlostnim profilem studie proveditelnosti ZlepSeni provoznich parametrd trati
Jaromér — Stara Paka.

Zvyseni rychlosti vede k vyraznym Usporam v jizdnich dobach predevSim pro vyhledové uvazovany
moderni vozovy park, ktery ma lepSi trakéni vlastnosti, dokaze vyuzit rychlostniho profilu vz a
dosahne rychlosti 100 km.h™". V pfipadé zrychleni dal$i dasti Bila Tfemesna — Stara Paka bude mozno
prelozit kfizovani vlakd Os do Bilé Tfremesné nebo az do Dvora Kralové nad Labem a vyrazné zrychlit
dalkovou i regionalni dopravu na Uzemi Krélovéhradeckého a Libereckého kraje. Systémové se jedna
v taktovych jizdnich Fadech o Uspory az 30 min oproti stavajicimu stavu

V pribéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci MD CR, Spravy Zeleznic, CD, CD
Cargo, KORID a Kralovéhradeckého kraje.
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